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Descripcion general del proyecto

Ubicado en el barrio South of Market (Sur de Market o SoMa), entre
las calles 11™y 2n, el Proyecto Folsom Streetscape mejorara la
seguridad en un corredor con alto nimero de accidentes, reducird las
emisiones de gases de efecto invernadero, apoyara la vision
transformativa que tiene la Ciudad para un SoMa como eje regional, y
mejorard la movilidad para los visitantes y residentes, incluyendo
poblaciones de bajos recursos que dependen principalmente del
transporte publico y se desplazan a pie o en bicicleta.

El area del proyecto cubre la mitad del pareado de las calles Folsom y
Howard, con Folsom sirviendo el trénsito hacia el Este y Howard b : = i
sirviendo el transito hacia el Oeste. La linea 12 Folsom de Muni recorre b@%@,:::”:”f
la calle Folsom desde las calles 111 a 2", y la linea 27 Bryant de Muni

recorre Folsom entre las calles 61y 5%, ?7@/5%%0% %%
Las calles Folsom y Howard son arterias principales de tres y cuatro ~10§><74>4 IiA " %ﬂ”_ ngm
carriles, originalmente creadas para apoyar a las fabricas y almacenes. 9% mrm T I [l?ﬁ:‘zj §
En las ultimas dos décadas esta area de proyecto ha experimentado un z&%@?;@@% %%'ﬂ] sl HZHBH[[E, {
crecimiento explosivo de viviendas y oficinas. Este crecimiento, junto w@0@4}<\§ T[] i J ‘[%%H'ﬂ] j>
con una gran poblacion de comunidades desfavorecidas, aumentd ”700(/04 i 2l L 11 4
significativamente el nimero de peatones y ciclistas. Sin embargo, el 7 OOOOQ% j‘_‘ﬂu r _]‘ ; D[ [ T]{
disefo de la via aun permite y prioriza altas velocidades y volumenes 3@&00?@6 o 1 I Coor = | 1=
de vehiculos, y no ha evolucionado para reflejar la necesidad %/>&OO/% :\ﬁ[ ‘ , 1\ \EJQD[ l 1{
comunitaria de una calle con peatones como prioridad. Q@Zg@og% DDE ;EEE — i ui Cﬁ
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En la calle Folsom, las exigencias de transporte competitivo han %OogOOOGﬁ grl ~ —‘ ?‘ED J_D [D
incrementado los accidentes y lesiones de peatones y ciclistas, y han ?OO &0 JE QHH éi T_ﬁ_ Q@ I
inhibido el acceso a destinos regionales tales como el Moscone Center  7¢” s DH ]Qrﬁl__“_/\/@@ Q/<’
y el Salesforce Transit Center. El proyecto Folsom Streetscape = EDEE_—'_/V/‘\\;%\%Q@
transformara este corredor, priorizando métodos no motorizados de ~ §LEVENDA _:_||__||—<7/% %@
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Extension del proyecto Folsom Streetscape (de la calle 11%
Luego de la aprobacién del proyecto, SFMTA implementd varios ala4n).

trabajos de construccidn rdpida para mejorar la seguridad en la calle Folsom, incluyendo una ciclovia protegida del carril
de estacionamiento, con el propdsito de hacer realidad algunos de los beneficios criticos de seguridad de este proyecto
tan pronto como sea posible. Estos cambios proporcionan un beneficio inmediato y sirven como “cuota inicial” en la
ejecucion de la vision completa de la comunidad para la calle Folsom a través del proyecto Folsom Streetscape.
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Beneficios
En el 2018, el plan Central SoMa de San Francisco aprobd 16 millones Visite SEMTA.com/FolsomHoward para
de pies cuadrados adicionales de espacio para nuevos negocios y mas informacion.

viviendas, orientados al trdnsito, para los proximos 25 afnos. El proyecto

Folsom Streetcape es un componente central del plan y mejorara

drasticamente el disefio urbano para servir mejor a los residentes actuales, mientras que lo adecla para un crecimiento
planificado.

El proyecto también atiende urgentes problemas de seguridad en la calle Folsom, un corredor en la red de san francisco
Vision Cero de alto numero de lesiones (es decir, 13% de las calles de San Francisco con un 75% de accidentes de
tradnsito graves y mortales). Entre el 2014 y el 2019 ocurrieron tres accidentes mortales en el corredor, junto con 152
accidentes de transito en el pareado Folsom-Howard, mas de la mitad de estos involucrando a peatones o ciclistas.

Elementos del proyecto

El proyecto Folsom Streetscape propone una via protegida de dos vias para bicicletas, una berma central con jardin
separando la ciclovia del tréfico, salientes de banqueta y cruces elevados para reducir las distancias de cruzado de calles,
y carriles de estacionamiento a ambos lados de la calle. La calzada se reducira a dos carriles de uso general para
vehiculos, a partir de los tres y cuatro actualmente. Los elementos clave del proyecto incluyen:

e Ciclovia bidireccional protegida. a!i;acién dedicada para transito de
e Islas de abordaje de transito. bicicletas.
e Un carril de solo transito. o Zonas: de carga y rampas de banqueta
accesibles.
® Berma central de concreto elevada con .
iardf e Nuevo alumbrado publico adaptado al
jardin. )
peaton.

Calles re-pavimentadas.

Intersecciones protegidas de estilo
europeo.

e Cruces peatonales elevados.
Salientes de acera y sefalizacion de media

e Nuevo mobiliario urbano y cruces
peatonales decorativos.

e Mejorada infraestructura de agua potable y
alcantarillado.

cuadra.
" N 4] MEJORAMIENTOS PROPUESTOS
L] o
CALLE FOLSOM, ENTRE LA CALLE 5TH Y LA 4TH G Salientes peatonales que reducen las distancias de cruce e
En direccion al Este, mirando hacia Embarcadero incrementan la visibilidad.
R | |
Ciclovia bi-direccional protegida para reducir conflictos con
vehiculos y bicicletas en direccién opuesta.
lI l - i i Linea dedicada de solo trénsito, con servicio incrementado.
- .- --.
1= il =.0 1% !
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- -_- ﬁ . Instalaciones permanentes para bicicletas, con mayor

proteccion, para alentar un mayor uso.
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Tipica seccion transversal del proyecto Folsom Streetscape

Alcance comunitario
Desde el 2016, SFMTA ha realizado programas de alcance comunitario con el propdsito de identificar oportunidades,
areas de gran inquietud, y mejoras sugeridas para el proyecto.

e 550 personas asistieron a sesiones de puertas abiertas.
e 1,300 personas respondieron encuestas.


https://www.sfmta.com/reports/san-francisco-planning-department-central-soma-plan-implementation-strategy
https://sfmta.com/FolsomHoward
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e 110 empresas se reunieron con el personal de SFMTA.
e 20 grupos comunitarios brindaron opiniones sobre disefios.

El equipo del proyecto trabajo estrechamente con los siguientes grupos de interés clave: el Distrito de Beneficio
Comunitario de Yerba Buena, SoMa Pilipinas, el Leather District y la comunidad LGBTQ; identificando mejoras prioritarias
en la seguridad y garantizando la representacion de las herencias culturales de estos grupos en el disefio.

Presupuesto y cronograma del proyecto
El costo estimado de la construccion del proyecto es de $45 millones. Se espera que la construccién empiece a inicios del
2024 y concluya en el 2026.



