
PROCESO Y CRONOGRAMA 

MANERAS DE SEGUIR PARTICIPANDO

San Francisco depende del transporte público, con más de 720.000 personas que 
abordan los autobuses y trenes de Muni todos los días. Con un 10% más de servicio y 
una nueva flota, Muni está creciendo y modernizándose. Para el año 2025, la SFMTA 
operará casi 200 vehículos más de los que opera en la actualidad. 

Building Progress es un programa capital para modernizar los talleres/garajes de los 
autobuses y trenes para satisfacer las necesidades de todos los que viajan en San Francisco. 

La SFMTA está planeando reconstruir y expandir Potrero Yard, ubicado en las calles 
Bryant y Mariposa. Un moderno Potrero Yard ayudará a la SFMTA a prepararse 
para los terremotos y los efectos del cambio climático, será más rentable y, lo más 
importante, nos ayudará a mantener más autobuses en las calles sirviéndole a usted.

Únase al Grupo de Trabajo de Potrero Yard!  
Asistir a talleres públicos 
Suscríbase a las actualizaciones del proyecto en:  
sfmta.com/potreroyard

CONTACTAR AL EQUIPO DEL PROYECTO:

Licinia Iberri 
Licinia.Iberri@sfmta.com 
415.646.2715

Rafe Rabalais  
Rafe.Rabalais@sfmta.com 
415.646.2764

¡Modernización de Potrero Yard para servirle mejor!

PROGRESO DE LA CONSTRUCCIÓN
Proyecto de Modernización de Potrero Yard 

¿POR QUÉ MODERNIZAR?

INSTALACIONES DE 100 AÑOS 
DE ANTIGÜEDAD 

ADAPTACIONES SÍSMICAS Y 
MODERNIZACIÓN DEL SISTEMA 

DE SEGURIDAD

MÁS VEHÍCULOS 

MEJOR SERVICIO DE  
TRANSPORTE PÚBLICO

EL USO CONJUNTO 

MINIMIZA EL COSTO Y MAXI-
MIZA EL BENEFICIO PÚBLICO

+



CONSIDERACIONES DE USO DE SUELO

ASEQUIBILIDAD

TRANSPORTE

UNA MIRADA A POTRERO YARD

MUNI COMO UN BUEN VECINO

265 PROYECTOS
13,802 UNI-

DADES

El Proyecto de Modernización de Potrero Yard reemplazará el obsoleto 
taller y garaje de autobuses con una moderna y eficiente instalación de 
mantenimiento y almacenamiento de tres pisos para servir a la creciente 
flota de la SFMTA. 

El sitio de 4.5 acres presenta una intrigante oportunidad para que la 
SFMTA agregue otro uso del terreno encima del techo de la instalación 
de autobuses o “urbanización conjunta”.

¿Por qué considerar una urbanización conjunta?

Dos razones: los ingresos provenientes de la vivienda podrían ayudar a 
pagar algunos de los costos de reconstrucción del taller/garaje y el sitio 
podría contribuir a alcanzar las metas de vivienda de la Ciudad. 

El uso del terreno y las consideraciones de diseño para el proyecto 
incluyen impactos de masa, escala y sombra. 

Los activistas de la vivienda asequible del Distrito de la Misión han hecho 
un excelente trabajo elevando su asunto a los funcionarios electos de San 
Francisco y al Departamento de Planificación. El SFMTA reafirma estas 
conversaciones previas, incluyendo el deseo de aumentar la producción 
de viviendas asequibles para ayudar a lograr las metas generales de la 
Ciudad y las metas de vivienda específicas del Distrito de la Mission.

A medida que planificamos la expansión del servicio en Potrero Yard, es 
importante considerar cómo trasladar a los vecinos de ida y regreso al sitio 
y minimizar los impactos en el vecindario. El SFMTA está considerando 
estrategias (conocidas como Administración de la Demanda de Transporte 
o TDM, por sus siglas en inglés) para el área. 

Al entender cómo los vecinos toma sus decisiones de transporte, el SFMTA 
puede evaluar qué prácticas de TDM pueden funcionar para este proyecto 
y para el vecindario.

El SFMTA necesita actualizar este sitio para continuar proporcionando un 
servicio Muni equitativo, y estamos comprometidos a ser un activo para el 
vecindario. 

Para complementar el vecindario, el proyecto podría incluir servicios 
asociados a la vivienda como cuidado infantil o comunitario, espacio 
comercial en la planta baja y un cruce público a media cuadra.

COMIDA Y BEBIDAS OFICINA / COMERCIAL VIVIENDAS ESPACIO ABIERTO

HOY FUTURA

sfmta.com/buildingprogress

Potrero Yard Modernization Project 
BUILDING PROGRESS

DESIGN CONSIDERATIONS

DECISIONS TO BE MADE

FUTURE BUS CAPACITY BY SCENARIO

The SFMTA plans to work closely with partner 
agencies, the Planning Department, the Office of 
Economic and Workforce Development, and local 
elected officials on key decisions. 

• Joint uses like housing or Production,  
Distribution, and Repair (PDR)

• Developer to construct the new facility
• Architectural features, urban design,  

and public art and facilities 

The SFMTA is committed to a positive and  
transparent public participation process. The  
SFMTA has begun working with the community  
groups, neighbors, local businesses and advocates. 
These efforts will continue throughout program.

• Public open houses (winter 2017)
• Community stakeholder interviews (ongoing)
• City official briefings (ongoing) 
• Potrero Yard site visits (planning phase)
• Public design workshops (fall 2018)

206 buses

24 bus bays

3 stories of transit  
(subject to site design)

MUNI OPERATIONS

• Key bus maintenance  
and storage facility

• Modern facility to  
support new fleet

LAND USE

• Could another use go 
above the bus yard? 

• Any use must be 
compatible and buildable 
with core transit function

• Is this a good site for light 
industrial uses, housing, 
and/or retail?

PROJECT FUNDING

• SFMTA’s financing  
strategy includes bond and 
voter-approved measures

• Can joint development 
offset some project costs?

• How does this align with 
other land use policy goals 
(i.e. affordable housing?)

URBAN DESIGN

• How can a bus facility  
be a good neighbor? 

• Historic preservation  
and adaptive reuse

• Shadow impact and 
relationship to  
Franklin Square

RESILIENCY &  
TRANSPORTATION  
DEMAND

• New facilities resolve  
seismic concerns and are 
more energy efficient

• SFMTA is developing an 
Agency-wide TDM Plan  
to increase employee 
travel options and help 
with neighborhood  

Scenario 1 Scenario 2
136 buses

16 bus bays

2 stories of transit 
(subject to site design)

The City is evaluating two capacity scenarios for Potrero Yard. The decision will be made based on the needs of the overall Building Progress Program.

HYBRID  E LE CT RI C
HYBRID  E LE CT RI C

138 AUTOBUSES

16 GARAJES/ TALLERES  
DE AUTOBUSES

2 PISOS PARA  
TRANSPORTE PÚBLICO

sfmta.com/buildingprogress

Potrero Yard Modernization Project 
BUILDING PROGRESS

DESIGN CONSIDERATIONS

DECISIONS TO BE MADE

FUTURE BUS CAPACITY BY SCENARIO

The SFMTA plans to work closely with partner 
agencies, the Planning Department, the Office of 
Economic and Workforce Development, and local 
elected officials on key decisions. 

• Joint uses like housing or Production,  
Distribution, and Repair (PDR)

• Developer to construct the new facility
• Architectural features, urban design,  

and public art and facilities 

The SFMTA is committed to a positive and  
transparent public participation process. The  
SFMTA has begun working with the community  
groups, neighbors, local businesses and advocates. 
These efforts will continue throughout program.

• Public open houses (winter 2017)
• Community stakeholder interviews (ongoing)
• City official briefings (ongoing) 
• Potrero Yard site visits (planning phase)
• Public design workshops (fall 2018)

206 buses

24 bus bays

3 stories of transit  
(subject to site design)

MUNI OPERATIONS

• Key bus maintenance  
and storage facility

• Modern facility to  
support new fleet

LAND USE

• Could another use go 
above the bus yard? 

• Any use must be 
compatible and buildable 
with core transit function

• Is this a good site for light 
industrial uses, housing, 
and/or retail?

PROJECT FUNDING

• SFMTA’s financing  
strategy includes bond and 
voter-approved measures

• Can joint development 
offset some project costs?

• How does this align with 
other land use policy goals 
(i.e. affordable housing?)

URBAN DESIGN

• How can a bus facility  
be a good neighbor? 

• Historic preservation  
and adaptive reuse

• Shadow impact and 
relationship to  
Franklin Square

RESILIENCY &  
TRANSPORTATION  
DEMAND

• New facilities resolve  
seismic concerns and are 
more energy efficient

• SFMTA is developing an 
Agency-wide TDM Plan  
to increase employee 
travel options and help 
with neighborhood  

Scenario 1 Scenario 2
136 buses

16 bus bays

2 stories of transit 
(subject to site design)

The City is evaluating two capacity scenarios for Potrero Yard. The decision will be made based on the needs of the overall Building Progress Program.

HYBRID  E LE CT RI C
HYBRID  E LE CT RI C

213 AUTOBUSES

24 GARAJES/ TALLERES  
DE AUTOBUSES

3 PISOS PARA  
TRANSPORTE PÚBLICO

FUENTE DE VIVIENDAS ASEQUIBLES DE 
MOHCD PARA TODA LA CIUDAD

EL HECHO DE QUE TENEMOS RECURSOS 
LIMITADOS SIGNIFICA QUE LOS BUENOS 

PROYECTOS COMPITEN POR LOS FONDOS

COSTO PROMEDIO PARA CONSTRUIR  
UNA UNIDAD ASEQUIBLE EN SAN FRANCISCO  

(sin incluir los costos del terreno)

$750,000

VIVIENDAS +  
SOMBRA MINIMIZADA

MAXIMIZAR LA 
VIVIENDA

SIN VIVIENDAS

MÁS 
GRANDE

VEHÍCULOS 
DE ALTA 

OCUPACIÓN  
(HOV)

AUTOS  
COMPARTIDOS FAMILIA ACTIVO ENTREGA INFO

MÁS 
PEQUEÑO


